ALANDS LANDSKAPSSTYRELSE

TRAFIKPLAN FOR LANDSKAPET ALAND

1999 - 2008



8.

9.

INNEHALLSFORTECKNING

ALLMANNA MAL

OMVARLDEN OCH FRAMTIDEN
TRAFIKSAKERHETEN

MILJO- OCH BEVARANDEFRAGOR
LANDTRAFIK

5.1 Véagnétets omfattning

5.2 Véagnétets dimensionering
5.3 VagunderhdlIsdtgarder
5.4 Investeringar

SIOTRAFIK

6.1 Ma sdttningar

6.2 Maséttning for kommunikationerna

6.3 Den ekonomiska malsattningen

6.4 Landskapets farjor och batar

6.5 Farjlinjerna och ovrig trafik

6.6 Skargardens biltransporter

6.7 Farleder

6.8 Fordag till férbattringar i farjtrafiken
6.9 Investeringar i nya férjor och trafikmedel
6.10 Disponering och utnyttjande av farjtonnage
6.11 Konkurrensutséttning av verksamheten

EXTERN FARJTRAFIK
FLYGTRAFIK

ALANDSTRAFIKEN

10. KOLLEKTIVTRAFIK

11. VERKSTAD OCH LAGER

12. FORVALTNING OCH PRODUKTION

13. SAMMANFATTNING

BILAGOR1-12

Trafikplan 1999 - 2008

10
10-11
11-12
12-13
13-14
14
14
15-17
17-18
18
18-19

19-20

20

20-21

21

21

22

22



Landsvagens betydel se anno 1932:

Landsvagar, sockenvagar, konmunal vagar,
bya- vagar kunna alla forliknas vi d
nervstrangar 1 den |evande organisnen,
ut gor ande dess strakvagar och genom vil ka
de hopsam ade I|ivsyttringarna foOrnedl as
till Si na centra. Ner vstr angar nas
yttersta forgreningar utlopa i1 de skilda

organen for fornmedl andet av deras anpart
| och for tillgodoseende av organi snens
| 1v. Vagar na ut gor a dessa yttersta
utl opare, vilka 1 ett |[|ands ekonom ska
liv innehava en betydelse, stdrre &an den
man hitintills i allnmnhet velat at dem
gi va.
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TRAFIKPLAN
for landskapet Aland &ren 1999 —2008

1. ALLMANNA MAL

L andskapsstyrel sens uppgift ar att genom trafikavdel ningen upprétthdlla, utveckla och fornya
landskapets infrastrukturella trafiknét sa att trafikanternas forvantningar pa en saker trafik
tillgodoses inom ramen for trafikavdelningens budget, av landskapsstyrelsen fattade beslut
samt denna trafikplan, allt med beaktande av gallande lagstiftning och 6vriga bestdmmel ser.

Trafiken pa fasta Aland och skérgardstrafiken bor utformas med tanke pa en kontinuerligt
forbattrad serviceniva for den bofasta befolkningen, néaringslivet och bestkarna under
forutsattning att en acceptabel driftsekonomi i trafiksatsningarna kan uppnas.

Trafikndtet & en av landskapets viktigaste anléggningstillgangar. Det bor forvaltas pa ett
samhallsekonomiskt forsvarbart sétt samt vidareutvecklas pa basen av noggranna tekniska och
ekonomiska analyser i syfte att Oka trafiksékerheten, forbéttra framkomligheten och
forkorta restiderna inom och mellan landskapets olika delar.

| trafikfornyelsen bor storsta mojliga hansyn tas till sannolik miljépaverkan samt beaktas
de unika fornminnes-, natur- och kulturvardena i landskapet.

For att i den framtida trafikplaneringen tillgodose behovet av relevant information om
landskapets land- och vattentillgangar bor ett hela landskapet omfattande geografiskt
informationssystem (GIS) inklusive en miljodatabas snarast astadkommas. Systemet bor
baseras pa forutom annat gallande fastighetsindelning.

2. OMVARLDEN OCH FRAMTIDEN

Den strategiska, visionara trafikplaneringen vid trafikavdelningen kommer in pa 2000-
talet att ges storre tyngd an hittills och tydliggoras pa ett effektivare satt.

Genom fortlépande omvarldsanalyser beddms hur samhallsutvecklingen i Norden, inom EU-
omrédet samt i Baltikum och Ryssland paverkar utformningen av trafiksatsningar pa Aland.
Sadana externa kontakter som kan tillféra den déandska trafikpolitiken nya dimensioner i
fraga om kompetens, erfarenheter och visioner prioriteras darfor upp.
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Landskapets trafiknét bor anpassas till motsvarande infrastrukturella satsningar i nérliggande
regioner. Trafiklagstiftningen ses kontinuerligt 6ver och anpassas till de lokala forhallanden,
likval saatt man inte bortser fran behovet av internationellt ndgorlunda enhetliga trafikregler.

Laget mellan tva av Nordens viktigaste ekonomiska marknader, Stockholmsomradet och
Sydvastra Finland, skapar god efterfragepotential for stora delar av det dandska samhallet.
Foretagarandan, det déarav foljande vastandet och den hdga biltétheten medfor osedvanligt
stora krav pa transportkapacitet och transportnét, bade internt och externt.

| fr&ga om positionen till omgivande infrastrukturella natverk ligger Aland bra till. S& lange
forutsittningarna for fortsatt skattefri forsadjning i internationell trafik pd Aland kan
uppratthdllas finns det forutsdttningar for en fortsatt gynnsam trafiksituation och formanliga
transporter till och frén Aland. Intresset fér Aland som resmél héller i sig.

Situationen efter 1.7.1999 aterspeglas bl.a. i 6kade fartygsanlop i Eckerd och Mariehamn samt
i nyinvesteringar i landskapets farjhamn i Langnas med ett helt nytt trafikkoncept dar.
Sannolikt kommer &ven helt nya fartygsrutter att initieras med krav pa farledsforbéttringar
eller helt nya farleder.

| frAga om helt nya eller andrade farleder for handelsgofarten galler savstyrelselagens
stadgande att sddana kan inréttas endast med uttryckligt samtycke av landskapsstyrel sen.

Hur den externa flygtrafiken paverkas av det dlandska skatteundantaget kan inte exakt
forutsagas. Klart & anda att de luftburna kommunikationerna med Stockholmsomradet samt
Abo och Helsingfors méste uppgraderas. Internt inom Aland kan man férvénta sig att
helikoptertrafikens betydel se Okar.

Sannolikt kommer helt nya operatérer inom den internationella passagerartrafiken att dyka
upp efter 1999 med ytterligare forvantningar forutom annat pa vart interna trafiknat. Samtidigt
kommer avskaffandet av taxfree- forsdljningen pa ovriga gemenskapsinterna rutter i
kombination med andrade landpriser pa de skattefria produkterna sannolikt att leda till stora
omstruktureringar i den ostersjotrafik som den aléndska ekonomin & sa beroende av.

3. TRAFIKSAKERHETEN

Som allman malsittning géller att antalet olyckor med dodlig utgang skall elimineras
samtidigt som antalet olyckor med bestdende skador och invaliditet som foljd skall
minimeras. Olyckor som direkt kan relateras till bristande trafikférhallanden maste
omedelbart leda till forbéattringsatgarder .

Landskapsstyrelsen besl6t i april 1998 att dverfora och centralisera det 6vergripande ansvaret
for landskapets trafiksdkerhetsarbete till trafikavdelningen. Darmed bekréftades det i och for
sig logiska att trafiksakerhetsfragorna utgor en vasentlig del av avdelningens verksamhet.
Analogt med detta kan man rékna med att forarutbildningen och fordonskontrollen pa sikt
komma att inordnas under samma avdelning i enlighet med motsvarande utveckling i Norden.

Fore millenniumskiftet bor trafiksékerhetsarbetet inom landskapet koordineras och

prioriteringar till effektiva satsningar till skydd for liv och hdlsa i trafiken goras upp. En
trafiksakerhetsplan for hela landskapet bor goras upp i samrad med trafikanter, kommuner,
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poliser, bilskolor, férsékringsbolag och andra berdrda. Sarskilt yrkestrafikanterna borde i
hogre grad an hittills fa kommatill talsi trafiksakerhetsarbetet.

Géllande avtal med Trafikskyddet r.f. implementeras i syfte att arligen dterfora de aandska
trafikforsakringsavgifterna och styra dem till malinriktat och preventivt trafiksakerhetsarbete
pa Aland. Trafikkunskap for barn och ungdom ges fortséttningsvis hogsta prioritet. Samtidigt
bor man i férebyggande syfte borja studera ddre forares trafikbeteende.

Ett system med regelbundet dterkommande gallupar riktade till viktiga magrupper i trafiken
bor &stadkommas. Av svarsmaterialet gjorda sakrade slutledningar anvands for att ytterligare
forbéttra trafikforhdlandena. Temavis anordnade trafiksékerhetskampanjer och specifika
punktinsatser for att Oka trafiksakerheten bor horatill den dandska trafikbildens vardag.

De pdpekanden den av Trafikforsskringscentralen i Helsingfors tillsatta dlandska
haverikommissionen i sitt arbete kommer med skall 18ggas till grund for ett fortsatt effektivt
trafiksékerhetsarbete.

Eftersom merparten av trafikolyckorna altid pa sétt eller annat kan relateras till farten bor
hastighetsbegransningarna inom hela landskapet kontinuerligt bli foremdl for en saklig
granskning.

Uppenbara trafikfallor langs landskapets vagar byggs bort. Nya far inte skapas. Skarningar
och danter utformas med tanke pa ckad sikerhet. Djupa Oppna diken langs vagarna bor
undvikas i man av majlighet. Stenar och farliga bergkanter nara vagen tas bort.

Végbelysningen i trafikfarliga korsningar forbéttras och motiverade siktforbéttrande atgérder
vidtas enligt godtagen prioritetsordning.

De langs huvudvagarna anlagda trafikkontrollplatserna utnyttjas av polisen i 6vervakande och
upplysande syfte. Speciella insatser bor séttas in for att motverka rattonykterhet samt fér att
stévja forekomsten av Gvertunga fordonskombinationer.

Under planperioden bor man allvarligt Overvéga inforandet av generell stopp-plikt till
huvudlederna. Redan inforda STOP- tecken bevisar det resultatrika i denna policy.

4. MILJO- OCH BEVARANDEFRAGOR

Tyngdpukten inom trafikavdelningens miljoverksamhet bor kontinuerligt forskjutas till
mera foregripande och malinriktat milj6arbete.

Landskapets lagstiftning om miljokonsekvensbeddmningar 18ggs regelmassigt till grund for
nyproduktion av végar, broar, farjfésten, hamnar och farleder. Samma géller lagstiftningen om
fornminnesvarden. Dessutom besktas landskapets naturvards-, kulturmiljo- och
fornminnesinventeringar i gorligaste man.

Allmén vég eller bro som har betydelse for skildrandet av trafikférhdlandena under dldre

tider kan, oaktat den inte langre behovs for den allmanna samfardseln, bibehallas som almén
vag och enligt sarskilt beslut av landskapsstyrelsen forklaras for historisk vag eller bro.
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Okade anstrangningar sitts in for att redan pa projekteringsstadiet garantera att stgangen av
massor fran sidotag minimeras. Samma géler ingrepp i tidigare ordrd natur utanfor
vagomradet. Jamsides harmed bor ontdigt langa transporter av grus och annat
fyllnadsmaterial undvikas.

Ett fungerande samarbete med miljoexperter, estetiker och seridsa organisationer inom
miljosektorn bor etableras. Deras kunnande utnyttjas och tillfors den av landskapsstyrelsen
till satta vagsamradsgruppen dar viktigare nya vagprojekt parlamentariskt skall forankras.

Markéagare och andra direkt berérda medborgare kontaktas i ett s tidigt skede som mgjligt for
information om nya investeringsprojekt. Nya idéer visudiseras i syfte att eiminera
missuppfattningar om projektens slutliga utformning och miljcpaverkan.

Specidllt i miljofragor efterstravas en fortroendefull dialog och saklig information via
massmedia.

Gallande fastighetsindelning respekteras vid all trafikplanering. Vid behov etableras en dialog
med markégarna for att med den faststéllda vagplanen som bas optimera markatgangen och sa
langt som majligt lindra skador och bestéende markéagarintrang.

Sund och smala vattenpassager kan av miljoska dverbyggas med bro i stéllet for bank. Bro ar
aternativ till linstyrd farja i sddana fall déar dvergangen & kortare dn 500 meter. Bro som
kalkylerats till max. 25 Mmk vinner ekonomiskt alltid i 1&ngden dver linstyrd férja. Korsande
farled kan dock omintetgora bro eller bankbygge. Aven tunnel kan som alternativ vervagas.

Bankningar i skargarden utfors med stor aterhallsamhet for att bottenforhallandena och
havsvattnets fria rorlighet inte skall paverkas. Forebyggande atgarder for
grundvattenskyddet och  bullerbekampningen & en  vasentlig de av
projekteringsverksamheten.

| frdga om helt nya fartygsfarleder eller mera omfattande farledsforbéttringar ar det inte
géalvklart att de farleder som av go6farare betecknas som sékra alltid & miljovanliga.

Y tbel aggningspolicyn baseras pa sddana 6vervaganden att man helhetsméssigt uppndr minsta
mojliga miljooldgenhet. Genom olika kallteknik- och remixmetoder efterstravas en
atervinning av det mesta av den gamla végbel aggningen. Vaglinjemarkeringarna utfors med
miljovanliga farger och massor.

Halkbekampning med salt férekommer traditionellt pa Aland bara dér framkomligheten det
uttryckligen kraver. Sa skall forbli dven i fortséttningen.

Sophanteringen pa rastplatser och vid férjlagen arrangeras pa godtagbart sétt i samrad med
kommunerna. Latrintémningen pa landskapets farjor & ordnad. Betréffande gravattnet fran
farjorna iakttas gangse EU- direktiv. Containrar for insamling av atervinningsmaterial och
problemavfall skall finnas vid ala storre férjel égen.

Verkstad och lager medverkar till att miljévanliga branslen, smaorjoljor och rengdringsmedel
snarast ersétter icke miljévanliga dito.
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5. LANDTRAFIK
5.1 Vagnatets omfattning

Det dlandska vagnétet & med tanke pa dagens trafik i stort sett fardigt utbyggt och egentliga
nya vagprojekt & darfor inte aktuella under forsta delen av planperioden. Under senare delen
av perioden kan helt nya vagprojekt inte uteslutas.

Till foljd av den standigt vaxande trafikintensiteten pa landskapets vagar och for att mota de
krav de alt tyngre fordonskombinationerna staller bor framkomligheten och barigheten pa
végarna égnas storre uppmérksamhet an pa 1900- talet. Detta géller i synnerhet huvudvagnétet
pa fasta Aland.

Till foljd av den okande trafiken till Eckeré och Langnas farjterminaler bor
trafikomradena 1 och 3 ges hogre prioritet &n trafikomradena 2 och 4 och dartill
andutande vagnat. Jamsides darmed boér de krav den latta trafiken stéller, icke minst
genom cykelturismen beaktas och leda till atgarder. Betraffande huvudvégnatet se BILAGA
2.

Vagklassificeringen gdlande de allmédnna vagarna och kommunalvégarna ses kontinuerligt
over sa att indelningen blir sa enhetlig och logisk som mgjligt. Dessutom bor kategoriseringen
motsvara vagarnas verkliga anvandning.

Det dlandska lands- och bygdevagsnétet besitter ett kalkylerat kapitalvarde om ca 500 Mmk
(1998). Hela det dlandska vagnatet (exkl. privata vagar) bestar av cirka

640 km lands- och bygdevéagar
269 km kommunalvagar
43 km GC- véagar inkl. belagda végrenar
38 broar
6 linstyrda farjor

Med en befolkning pa 25400 personer ger detta ca 36 meter allman vag per bofast dlanning.
Motsvarande siffra & for landet i Ovrigt ca 16 meter och for Sverige ca 24 meter.

Fordonsparken bestod & 1997 av 22724 fordon, varav 12807 &r personbilar. Biltatheten 0.50
bilar per person (2 personer per bil) & landets hogsta och den fortséiter att Oka.

Pa uppdrag av landskapsstyrelsen och i samréd med berérda kommuner utférs sedan juni
1998 en konsekvensanalys av en eventuell landforbindelse mellan Geta och Hammarland,
BILAGA 3. Som en utldpare till den utredningen kan det bli aktuellt att undersdka behovet av
béttre trafikforhallanden for de bebodda darnai den nordvastra skargarden.

Ringvagsprojektet Lumparland-Véardé kan aktualiseras mot dutet av planperioden. En
forlangning av landsvégen Torsholma - Lilla Hummelholm vasterut &r inte aktuell. Bron over
Préstésund utgor en flaskhals och torde breddas och forstérkas under planperioden.

For att beframja kortruttstrafiken i skérgarden blir det nodvandigt att inom ramen for en
sarskild utredning analysera forutséttningarna for och effekterna av att dirigera kokartrafiken
landvégen via Foglo till fasta Aland. Aven 6vrig preliminar analys av nya vagprojekt bor
kunna forekomma.
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5.2 Vagnatets dimensionering
Trafikflodena pa landskapets vagnét framgar av BILAGA 4.

Véagnatet bor generellt planeras for en bashastighet om 70 km/timme. Huvudvagarna
dimensioneras om mgjligt for 90 km/timme. Vid trafikplatser, genom té&torter och Gver broar
kan 1&gre referenshastigheter tillampas, dock vanligtvis inte under 50 km/timme. Av sarskild
anledning kan |&gre hastigheter laggas till grund for vagarnas utformning.

Koérbanan for huvudvagar bor vara minst 7.0 meter och for vagar av l&gre dignitet minst 6.0
meter. Huvudlederna forses successivt med belagda vagrenar om minst 1.0 meter pa vardera
sidan. Horisontal- och vertikalradierna anpassas till de dimensionerande hastigheterna.

| uppgraderingen av det 6vriga vagnatet (utom huvudvég 1 — 4) bor erfarenheterna av det sk.
Tjudo-Stalsby projektet aterspeglas, dvs. i huvudsak bibehdllen linjeforing, forstarkning av
vagkroppen, viss breddning av vagomradet och 1amplig ytbel ggning.

For GC- vagarna genom tétt bebyggda omraden ansvarar kommunerna i samarbete med
vaghdlaren. Den latta trafiken skall prioriteras upp i all trafikplanering med hansyn till
saval den bofasta befolkningen som turisterna.

Mdgjligheten att utnyttja gamla bygde- och andra végar med |3g trafikbelastning for
cykeltrafiken under turistsasongen & foremdl for sarskilda bedomningar. For cyklisterna torde
en kombination av belagda vagrenar langs huvudvégarna och separata GC- leder vara det
mest realistiska och sakrast framkomliga.

Om landsvag med mera &n 5000 arsmedeldygnstrafik byggs sa att den korsar befintliga GC-
vagar bor om de fysiska forutsattningarna det medger planskilda korsningar anlaggas. | fraga
om skyltningen tilldampas géllande végtrafikforordning med rimlig flexibilitet.

Landskapet skall aktivt medverka till utbyggnaden av rastplatser samt beframja sakerheten
och trivseln pa och omkring dessa. Vid beviljande av andutningstillstand maste goda
siktforhdllanden alltid foreliggas Gemensamma tomtutfarter prioriteras. |1 frdga om
lantbruksutfarter och dikestvergangar med sporadiskt utnyttjande kan undantag beviljas.

En undersokning av det belagda véagnétet visar att nuvarande ombelaggningsgrad &r for 14g.
Med det 6kade anslaget for ombeldggningar och grundférstarkningar som beviljades 1998
sjonk omloppstiden med tva & till ca 15 & mellan varje ombel&ggning. For att bibehdla
dagens végstandard borde omloppstiden fas ner till 12 &r.

Belaggningsgraden for alla allménna och kommunalvégar 1998 framgar av BILAGA 5.
Huvudregeln & att all ny- och ombyggnad av almanna végar sker med investeringsanslag
enligt faststalld vagplan. Innebdrden av vagplanen som juridiskt bindande instrument betonas.
Mindre véagar kan dock forbéttras och ombyggas med underhdlisanslag utan végplan, men
med skriftligt samtycke av ala berdrda markégare.

Allt vagbyggnadsarbete, sdval nyproduktion som underhdll skall ske med inriktning pa okad
kostnadseffektivitet, storre trafiksakerhet, béattre framkomlighet och trafikmiljo av god klass.
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Speciell vikt skall fastas vid ombyggnad av trafikplatser, vagkants- och korféltsmarkeringar,
siktforbattringar och belysning i farliga korsningsomraden.

Landskapets trafikplanering skall utgdra en integrerad del av landskapets allménna mark-
och samhéllsplanering. Anpassningen till  kommunernas kommunplaner och
detaljplanering bor vara en rutin.

5.3 Vagunder hallsatgéar der

Vagunderhdllet har under 1990- talet genomgatt en rétt kraftig mekaniseringsprocess, som
avspeglas i minskat behov av personalresurser.

Mockel6/K attby végstation ansvarar idag (1998) for 261 km lands- och bygdevag medan
motsvarande siffra for Godby stationen & 247 km. Skargardens stodjepunkter har totalt 132
km pa sina ansvarsomraden samt underhallet vid farjhamnarna.

Behovet av underhdllsresurser for vagar plus linstyrda farjor under planperioden framgar av
BILAGA 6. Dessutom kraver avdelningens fastigheter sina egna underhdllsmede.

Eftersom underhallsenheten mestadels forbéttrar och bygger om végar utan sérskilt uppgjord
vagplan forutsétter detta arligen frivilliga markoverl atelseavtal for ett flertal vagavsnitt. Detta
innebar en viss osdkerhet i fraga om mojligheterna att till ala delar realisera de arsvis
uppgjorda arbetsprogrammen.

Andra faktorer som paverkar &r:

- extremt kalla vintrar

- extremt sndrika vintrar

- svaratjalossningsskador

- oférutsedda skador pa vagnatet

Speciellt i fraga om vagunderhdllet maste stor flexibilitet tillampas. Det & egentligen forst
under februari — april programmet for respektive ar kan dlas fast.

Végunderhdllets fordonspark har inte férnyats sedan kontot for maskinanskaffning stroks ar
1996. Trafikavdelningen har darfér sedan en tid tillbaka gétt in for att upphyra maskiner och
avser endast att fornya basmaskinerna som &r ndédvandiga for de akuta insatserna betraffande
vagunderhdllet. Malet ar att minska andelen egna fordon, maskiner och redskap. Se
BILAGA 7.

Maskinerna upphyrs enligt tva modeller, med eller utan forare beroende pa
personalresurserna. For narvarande upphandlas ca 70 % av budgeterade medel for inkdp av
varor och tjanster av utomstdende. Aterstdende ca 30 % & l6ne-, administrations- och
servicedtgarder som utforsi egen regi.

Under planperioden undersoks mdjligheterna att konkurrensutsétta @ven Ovriga delar
landskapets vagunderhdll. For utredningen kan dven utomstaende sakkunskap anlitas.
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10

Antalet vagstationer borde koncenteras till en (1) station placerad pa central plats pa fasta
Aland. For servicens skull i skérgérden & det dock ofrénkomligt att ha kvar de flesta av de
nuvarande stdjepunkterna.

5.4 Investeringar

Atgardsprogrammet jamte kalkylerade investeringar under aren 1999 — 2001 framgar av
BILAGA 8 och 6verensstammer med budgetforslaget for 1999.

For de su (7) darpa foljande aren foreligger ingen annan prioritetsordning an att i forsta
hand huvudvagarna fortsattningsvis skall forbéttras, breddas och forstarkas. Sannolika,
behdéviiga investeringar i anslutning till de olika trafikomradena redovisas enligt BILAGA
9. Aven glesbygdsvagarna skall forbéttras kontinuerligt for att halla god standard.

For att investeringsnivan skall motsvara det legitima behovet, dvs. trafikvolymerna och
eventuella helt nya projekt borde den ligga pa nivan 15 - 18 Mmk/ar.

6. SIOTRAFIK
6.1 Malsattningar

Mal séttningen for skargardstrafiken bor, i man av mojlighet, vara fasta vagforbindelser som &r
fordel aktigare an sj6forbindelser pa grund av foljande skél:

- Kortare restider
- lagre kostnader
- positiv utveckling av samhéllsekonomin

Dér de geografiska, tekniska forutsdttningarna mojliggor en stegvis utbyggnad av fasta
vagforbindelser, bor detta pa sikt forverkligas, varvid foljande fordelar uppnas:

- tatare farjturer och dérmed okad transportvolym

- féarjturerna kan béttre anpassas efter trafikbehovet

- létare att upprétthalla vintertrafiken

- utokade farjturer till 1&gre kostnader

- undviker paralldltrafik med véagnatet

- korta gopass kan trafikeras med linstyrda férjor, vars driftskostnader &r
vasentligt 1agre an frigdende farjor.

6.2 Malsittning for kommunikationerna

- Kommunikationerna skall utvecklas sa andamalsenligt som mgjligt med
erforderlig  basturtéthet, grundad  pa  trafikekonomiska  och
samhéllsekonomiska synpunkter. Kommunikationerna skall erbjuda en sa
god service som méjligt for hela skargarden.

- De bor varaflexibla och snabbt kunna omstéllas enligt nya trafikbehov.

- Vid faststéllandet av turlistorna bor skargardskommunernas énskema om
farjturer prioriteras framom andra remissinstansers och néaringslivets
transportbehov bor prioriteras.

Trafikplan 1999 - 2008



11

- Féarjturerna bor vara relativt téata for att skargarden skall vara mer jamstéld
med omraden som & andutnatill landsvég.

- Féarjorna bor vara sa utformade att de, vid behov, smidigt kan omdisponeras
mellan olika skargardsregioner dock med besktande av farleder och
farjfasten.

- Trafiken till och fran skérgarden skall prioriteras.

6.3 Den ekonomiska malsittningen

Landskapsstyrelsen uppgér och lagtinget godkanner budgetramarna for driften av
skargardsfarjorna. For att uppna kostnadseffektiv drift av fartygen har fartygens befd och
manskap involverats i budgetuppfoljning for respektive farja Fartygen far fran
trafikavdelningen manadsvis uppgifter om respektive fartygs kostnader och inkomster.

Malséttningen & att nedbringa kostnaderna under planperioden genom att ytterligare med
entreprenadforfarande konkurrensutsétta flera matarlinjer.

K ostnadsutvecklingen for driften under dren 1988 — 1997 har varit féljande:

- 1988 59.6 milj.mk

- 1989 605 7
- 1990 62,1 7
- 1991 66,0 7
- 1992 643 7
- 1993 60,9 7
- 1994 582 7
- 1995 57,7 7
- 1996 67,9 7
- 1997 639 7

Tabellen & uppgjord enligt arligt levnadskostnadsindex i jamforelse med 1997 ars index.

For landsvégsfarjor (jmfr landsvag) finns inga direkta regler for driftskostnadstalet i
forhallande till antalet resendrer och fordon.

Kostnaderna &r alltid underkastade provning da féarjturerna faststélls. Lonsamhetskrav bor
efterstrévas men det & svart att objektivt kunna foreda nagot visst krav pa minimibeldggning
pa en farjtur for att den skall forverkligas. Dock bor olika slag av transporter i htgsta méjliga
grad samordnas pa en och samma farjtur.

Farjtrafiken bor provas ur arbetstidssynpunkt si att besparingsatgarder genom mindre
modifikationer i man av méjlighet kan vidtas utan att trafiken forsamras.

Prioriteringar av investeringar & foljande:
- Investeringarnas inriktning borde framst beakta mojligheterna till minskade
driftskostnader for farjtrafiken.

- Férjorna bor fortséttningsvis omstruktureras och rationaliseras ur teknisk och
bemanningssynpunk.
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- Forandringar i 6lagen de senaste aren har medfort att en lagre bemanning
uppnas genom att befattningar ombord kombineras.
- Forutsdttningen &r en utvecklad automatik ombord samt vidareutbildning av
personalen
6.4 Landskapetsféarjor och batar
L andskapets férjflotta har en ansenlig transportkapacitet. Se BILAGA 10.

Farjornakan indelas i tva huvudgrupper:

- frigdende farjor, underlyder sj6fartsverkets regler
- linstyrdaféarjor, underlyder vagbestdmmel serna.

Uppdelningen trafikmassigt med farjor & naturligt genom att de linstyrda farjorna kan inséttas
pa kortare sjopass, se nedanstaende forteckning. Linstyrda farjor bemannas med en person.
Det langsta linstyrda féarjpasset & mellan Simskala och Aldren (Vards), 1 070 meter.

For narvarande finns foljande linstyrda férjpass:

Strécka
1. Toft6 - Prasto 440 meter
2. Simskda- Aléren(Vardo) 1070 ”
3. Bjorko - Lappo 600 ”
4. Snécko - Seglinge 1040 7
5. Embarsund, F6glo 265 7
6. Angdsund 300 "

Féarjornatrafikerar utan tidtabell.

Frigdende férjlinjer &r foljande:

Hummelvik — Enklinge — Kumlinge — Lappo — Torsholma

Ava— Jurmo — Osnés

Asterholma — Lappo — Torsholma

Snickd — Overd — (Sottunga) — (Bergs) — Langnas

Degerby - Sving

Langnas — Sottunga — (Huso) — (Kyrkogardsd) — K okar — Galtby i Korpo
Farjfasten angivnainom parentes angors mot bestélIning.

ousrwWNE

Ovriga transportmedel som landskapsstyrelsen administrerar & ms Tarnan, i trafik frén Hallo
till Geta och Hammarlands skargardar. Férjan trafikerar mot bestallning som omfattar dven
transporter av skogsmaskiner och traktorer till holmarna.

Landskapets oljebekampningsbét Prackan handhas av Lumparlands frivilliga brandkar som
genom avtal med landskapsstyrelsen skéter om bestéllningstransporter till holmar utan annan
forbindelse. Skrakan handhas pd motsvarande sitt av  Geta frivilliga brandkar.
Oljebekampningsbéten Svartan handhas av Alands sj6raddningssallskap.

Frigdende farjorna ar 9 st till antalet och linstyrda farjorna 6 st.
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Farjorna & dimensionerade, betraffande skrovstyrka och maskineffekt, sa att de klarar
vintertrafiken, dock med begransande turlistor vid extrema vinterforhallanden.

6.5 Farjlinjernaoch ovrig trafik

Den dlandska skargardstrafiken indelas i den norra skargardstrafiken och den sidra samt
tvargaende trafiken. Se BILAGA 11.

Norra linjerna omfattar foljande farjlinjer:

Frigadende farjor
- Hummelvik — Enklinge — Kumlinge — Lappo — Torsholma
- Ava - Jurmo - Osnis
- Asterholma— Lappo - Torsholma
Linstyrdaféarjlinjer:
- Bjorké — Lappo
- Simskda— Alodren
- Tofto — Prasto
- Seglinge — Snéacko
- Angosund
Sodra linjerna:
Frigaende farjlinjer:
- Léngnas — Overd — Sottunga — Hust — Kyrkogardso — Kokar — Galtby
- Degerby — Svind
Linstyrdafarjlinjer:
- Embarsund, Fogl6

Tvérgdende farjlinjen

Den sk. tvdargéende farjlinjen trafikeras pd& linjen Léngndas — Overd — Snackd med
utstrackning av vissa turer till Sottunga och Bergo.

Ma séttningen for denna farjlinje & att sammanbinda den norra och sodra skargarden med en
intern forbindel se.
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Béttrafik
Landskapet bedriver med egna bétar trafik i

- Langnés (Jarsd) — Lemlands skargard
Samt understoder béttrafik i privat regi:

- Kyrkogardsd — Hust — Finno — Hastd — Sodo i andutning till Kokarlinjens
farjtrafik.

Under de &rliga dockningarna av farjorna & ms Ejdern disponibel som erséttande farja.

Transport av farligt gods mellan riket och Aland.

Landskapsstyrelsen upprétthaller trafik for s.k. farligt gods som inte kan transporteras pa de
ordinarie passagerarfarjorna. Dessa bilburna frakter & framst dynamit och ndgon enstaka
gang flygbensin. Detta trafikbehov har under hogsasong téckts av inhyrd privat farja och
under 13gsasong med ms Kokar. Ms Kokar avyttras under ar 1998.

6.6 Skéargardensbiltransporter

Skargardens biltransport Ab, bedriver reguljar lastbilstrafik mellan Mariehamn - Skérgarden -
Abo. Linjen trafikeras med tva turer per vecka pé linjen Mariehamn — Kumlinge — Brando —
Abo, respektive Mariehamn — Fogld — Sottunga — K okar — Abo.

Principen for trafiken &r att utfora transporter till och frén skérgarden. Bilarna foljer farjornas
tidtabeller och sarskilda lastbryggor & uppférda invid farjfastena. Linjerna &r
kontraktsbundna och landskapet ger stod for verksamheten. Arligen transporteras pé linjen ca
600 ton.

6.7 Farleder

Farlederna bor anpassas efter trafiklinjerna sa att kortaste majliga sjopass erhdlls.

Sjofartsverket bekostar och prioriterar utbyggnaden av de allméanna farlederna.

Bland de farledsprojekt som landskapsstyrelsen tidigare hos sofartsverket anhdlit om
forbéttringar i ar:

- Farleden mellan Baré och Enklinge i Kumlinge, fordjupas och fyrbelyses
(forverkligas ar 1998).

- Farleden genom Mosshaga fyrbelyses. Finansieringen oklar.

- Farleden Ekholmssund i F6gl6, fordjupas.

- Landskapets egen farled, in till Sottunga, fordjupas (landskapets atagande).

6.8 Fordlagtill forbattringar i farjtrafiken.
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Simskdainjen

Linjen omstrukturerades fran frigaende farjatill linstyrd farja den 26 april 1996.

Forslag : Ingen atgard

Préstd — Tofto

Farjlinjen & den mest frekventerade av landskapets linstyrda farjor.

Linjen trafikeras med en 100 tons linstyrd farja.

Fordlag: Ingen forandring under planperioden dock sa att reservfarjan kan bemannas
under hégsasong.

Ava— Jurmo — Osnés

Linjen trafikeras av ms Viggen. Farjlinjens uppgift & dels att kombinera med ms Alfagelns
anlop i Torsholma for den genomgaende trafiken Kumlinge — Osnés, dels att fungera som en
lokal forbindelse mellan Ava — Jurmo. Dessa tva trafiklinjer kan dock inte rationellt
kombineras.

Forslag: Inhyrs pa totalentreprenad frigdende farja for linjen Ava — Jurmo, varefter ms
Viggen trafikerar Ava — Osnas. En eventuell férkortning av farjpasset Ava — Jurmo utreds.

Torsholma— Lappo — Kumlinge — Enklinge — Hummelvik.

Linjen trafikeras av ms Alfageln.

Enligt den foredagna investeringsplanen kommer vagnétet att byggas ut fran Torsholma till
Lilla Hummelholm och férjhamn (fardigstélls 1.9.1999)

Detta innebar kortare sOpass och restid samt l&gre branse- och bemanningskostnader.
Forkortningen av farjpasset innebar inte sddan tidsvinst att flera turer kan trafikeras pa hela
linfen Hummelvik — Lilla Hummelholm. D&emot innebér det betydande l&ttnader att
uppratthalla vintertrafiken.

Inbesparingen i kortid och i driftskostnader erhdlls for ms Alfageln, ms Viggens kostnader
minskar pa motsvarande sitt, genom att forsta turen kan senareldggas och sista turen
tidigarel éggas.

Fordag: Pa sikt kompletteringstrafik under hogsasong mellan Lilla Hummelholm och
Kumlinge — Hummelvik.

Asterholma— Lappo — Torsholma
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Linjen trafikeras av ms Doppingen, med turer dels pa stréackan Asterholma — Lappo och dels
turer utstracktatill Torsholma.

Farjlinjen férkortas genom att ms Doppingen trafikerar till Lilla Hummelholm istélet for
Torsholma. Inbesparing i koértid och i driftskostnader.

Forslag: Ms Doppingen planeras att sittas under driftsentreprenad under ar 1999 och kan
eventuellt ersattas av annat tonnage, t.ex. ms Grisslan.

Bjorko — Lappo linjen

Den linstyrda farjlinjen Bjorkd — Lappo, trafikeras nu av en farja med 48 tons lastkapacitet.
Fordag: Linjen planeras att sattas under driftsentreprenad.

Enklinge — Kumlinge — Enklinge

Forslag: Linjen trafikeras med upphyrd farja eller farja pa driftsentreprenad.

Tvérgdende linjen Langnas — Bergd — Overd — Sottunga — Snacko.

Tvérgdende linjen omfattar en stamlinje Langnas — Overé — Snécko, samt mot bestélining
Sottunga och Bergo.

Farjlinjen trafikeras av ms Grisslan .

Fordag: Efter det att ms Ejdern ombyggts med stbérre passagerarutrymmen och téckt
fordack kan farjan insattas pa linjen.

Sdralinjen, Langnas — Overd — Sottunga— Husd — Kyrkogdrdst — Kdkar — Galtby

Farjlinjen trafikeras av tva farjor, ms Gudingen och ms Skiftet. Eventuell
kompletteringstrafik.

Kortruttssystem sodra linjen

Kortruttssystemet bygger pa att féarjpassen kan forkortas genom utnyttjande av fasta
vagforbindelser i sa stor utstrackning som majligt. Geografiskt har detta kunnat genomforas
naturligt p& den norra férjlinjen Hummelvik — Torsholma respektive Ava — Jurmo — Osnés.

Principen for kortruttssystem pa sddra linjen & att trafiken leds Gver farjpasset Svind —
Degerby samt Over ett nytt farjpass Ostra/Norra Foglo — Kokar — Galtby.

For att beframja kortruttstrafiken i skargarden kan det bli aktuellt att inom ramen for en
sarskild utredning analysera forutsattningarna for att dirigera kokartrafiken landvégen via
Foglo till fasta Aland.

For att forverkliga kortruttssystemet pa den sodra farjlinjen kravs foljande étgérder:
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- utokning av farjkapaciteten palinjen Svind — Degerby

- forbéttrad vég 6ver Foglo och eventuellt ny farja

- anskaffning av farjafor linjen Kyrkogardsd — Huso — Sottunga — Overd
- kollektivtrafik dver Foglo

Trafiksystemet med nuvarande farjkapacitet innebér att ms Skiftet och ms Gudingen trafikerar
Foglo — Kokar — Galtby samt insdttande av farja Kyrkogardst — Husd — Sottunga — Overd
samt ytterligare en férja Svind — Degerby, aternativt forkortning av farjpasset eller
tunnelalternativ.

Trafikavdelningen avser att uppgora konsekvens- och miljéanalys av férendmnda projekt.
Investeringskostnaderna ifall trafiksystemet skall férverkligas ryms inte med inom
planperioden.

Farjlinjen Svind — Degerby

Farjlinjen trafikeras av ms Knipan.

Fordag: Ingen forandring under planperioden. Kompletteringstrafik under hogsasong.

6.9 Investeringar i nyafarjor och trafikmedel

Fortsattningsvis kommer investeringar i nya farjor att ske, da de dldre farjorna maste ersittas.
Anvandningstiden for farjorna ca 25 ar, men erfarenhetsmassigt har det visat sig att tiden kan
utstrackas till 30 ar, detta innebér att i Sutet av planperioden kommer investeringar i nya

farjor att ske.

Landskapsstyrelsen foljer genom trafikavdelningen aktivt med utvecklingen och framtagandet
av nya férjtyper.

Prioriteringsplan for investeringar:

- Stamlinjerna bor i férsta hand férbéttras och forstérkas innan nya linjer
Oppnas.

- Fordjupning av Sottunga hamn och av inre farleden till Sottunga.

- Ombyggnad av farjfastenai Sottunga och Kokar.

- Farjhamn Lilla Hummelholm (fardigstélls 1.9.1999)

- Investerasi 100 tons linstyrd farja (reserv)

Investeringar i frigdende farjor se BILAGA 12

Linstyrda farjlinjerna & 6 till antalet, arliga tillsynen av dessa kraver att reservfarjan som
normalt & stationerad i Tofto tillfalligt anvands under ca 2 manader per ar i trafik pa andra
linjer. Konsekvenserna & att om den ordinarie farjan pa det mest trafikerade farjpasset (ca
343 000 passagerare och 190 000 fordon per &) under dessa perioder far tekniskt fel ar
trafiken totalt avbruten.
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Den nuvarande reservfarjan har begransad kapacitet varfor trafikproblem arligen uppstar pa
Toftolinjen. Trafikavdelningen anser att det for att trygga stamlinjen &r viktigt att en 100 tons
reservfarja anskaffas med tanke pa Toftolinjens betydelse for farjtrafiken fran Hummelvik.
6.10 Disponering och utnyttjande av farjtonnage

Under & 1999 kommer ms Ejdern att uppgraderas med stérre passagerarsalong och tackt
bildack. Darefter kan farjan inséttas pa alla farjlinjer dar behov foreligger.

Behovet av kompletteringstrafik.

Erfarenheterna av nuvarande farjtrafik, pavisar en viss kapacitetsbrist under hogsasong enligt
foljande uppstalIning:

- Sodra linjen Langnés — Sottunga — Kokar — Galtby utnyttjas bildacket till
stor del av langtradare (fiskexport) frén Foglo (Overs). Sommartid kan inte
heller tidtabellen anpassas helt efter naringslivets behov. Det finns onskemal
om avgangstid frén Overd kl. 16.30. Motsvarande behov finns &ven frén
fasta Aland.

Kompletteringstrafik Svind — Degerby sommartid.

Lampligare farja for tvargdendelinjen Langnas - Bergd - Overd - Sottunga - Snacké med
passagerarsalong ovanfor bildack.

Kompletteringstrafik Enklinge -Kumlinge
- Lokal farjafor linjen.
Kompletteringstrafik Hummelvik — Enklinge — Kumlinge — Lappo — Lilla Hummelholm
- Kapacitetsbrist Lilla Hummelholm — Kumlinge — Hummelvik sommartid.

Fordag till mojliga forbattringar

- ms Ejdern insitts pa linjen Langnas - Bergo - Overd - Sottunga - Snécko,
ersitter ms Grisslan.

- Svin0 — Degerby lamplig farja inhyrs for transport av s.k. farligt gods, for
ovrigt eventuell kompletteringstrafik och magjlig utveckling av
kortruttstrafiken.

- Enklinge — Kumlinge. Om denna trafik skall fortsitta inhyrs pa
totalentreprenad en farja for linjen.

6.11 Konkurrensutsattning av verksamheten
Malsdttningen med konkurrensutséttning &r att om resultatet kan métas i minskade kostnader

for landskapet i forhadlande till verksamhet i egen regi skall verksamheten konkurrensutséttas.
Enligt dessa principer har tills vidare foljande verksamheter lagts pa privata entreprencrer:
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Kiosk- och caférorelserna pa
- msAlfégeln
- ms Gudingen
- ms Skiftet
- msViggen

Oljebekampningsbétarnaltransportbatarna ms Prackan och ms Skrakan drivs av frivilliga
brandkérer och oljebekampningsbéten ms Svéartan av Alands Sjéraddningsséllskap.

Farjtrafik:

- driften av ms Grisslan linjen Langnés - Bergd — Overd — Sottunga — Snacko
har sedan ar 1993 drivitsi privat regi.

- transport av farligt gods under sommarmanaderna

- driften av linstyrd farja Angésund (L umparland)

- lokaafarjlinjen Enklinge — Kumlinge, tre manader under & 1998.

Fordag: Andlutande féarjlinjer till stamlinjerna konkurrensutsatts i den takt som egen
personal pensioneras eller kan dverflyttastill lediga vakanser.

Konkurrensutsattningen sker enligt tvA modeller:

- driftsentreprenad, landskapets befintliga farjor

- totalentreprenad dér entreprencren tillhandahaller tonnage. Vid detta
forfarande ar det viktigt att landskapet vid upphandlingen stéller
kvalitetskrav pa tonnaget. Entreprenadtiden bor vara minst en femars
period for att minska andelen av investeringskostnaderna. For kommande
behov av tillaggstonnage kommer landskapet att tillampa entreprenad-
forfarande.

- Landskapets policy betraffande entreprenader &r att intressera bolag med
hemort i skargarden att |1amna anbud pa entreprenader.

7. EXTERN FARJTRAFIK

Privat tonnage trafikerar pa linjen Langnds — Nadenda, storsta delen av det dandska
naringslivets transporter sker den vagen. Féarjan transporterar dven s.k. farligt gods vilket
innebar att landskapets atagande med dessa transporter har minimerats. Farjans avgangstider
& anpassade for rationella transporter, men for leverans av farska varor finns énskemal om
senare avgangstid dar néringslivets representanter framstallt onskemd om att utnyttja
landskapets farjor. UtGver dessa behov har representanter for turistnédringen papekat behovet
av att kunna f& husvagnar/husbilar frén fastlandet till Aland.

Fran den 1 juli 1999 inleds den externa trafiken med angoringar i den nya Langnas-hamnen.
Enligt foreliggande uppgifter kommer Silja och Viking line att ang6ra hamnen pa natturerna i
Stockholm — Abo trafiken.

Konsekvenserna av externtrafiken till Langnas kan medfdra ett behov och onskemal att
koordinera skargardstrafiken med namnda externa trafik.
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Det okade antalet angdringar av den externa trafiken till Aland inverkar positivt pa
mojligheterna for utdkad kapacitet for nérings- och turisttrafikens behov. Detta kan medfora
l&gre transportkostnader och éndra prisbilden for t.ex. husvagnar/husbilar.

8. FLYGTRAFIK

Landskapsstyrelsen bedriver loka flygtrafik genom Skérgérdsflyg AB som till 6ver 90 %
(1998) &r landskapsagt. Det & pa sikt inte andamalsenligt att landskapsstyrelsen fungerar som
flygoperator. Déarfor bor en forsdjning, helt eller delvis, verkstéllas inom planperioden.

Landskapsstyrelsen medverkar aktivt till att det finns en acceptabel flyg- och
helikopterberedskap i den alandska skargarden.

Genom regelbundet och neutralt anbudsforfarande tillforsakras den déandska befolkningen en
godtagbar luftburen ambulansjour under arets alla dagar oavsett vader och vind.

Om man inte med andra medel uppnar en acceptabel standard och turtathet pa den externa
flygtrafiken bor landskapsstyrelsen ha beredskap att enligt gallande regelverk regelbundet
lata upphandla flygtrafiken mellan Mariehamn och stockholmsomradet liksom till
fastlandet.

For sadan trafik kan temporéra marknadsstod utbetalas, eftersom Aland pa grund av sitt
geografiska laget i annat fall tidvis kan bli isolerat. Naringslivets och turismens, liksom
privata resendrers behov av snabba och nagorlunda téta flygkommunikationer bor respekteras.

9. ALANDSTRAFIKEN

Den fristdende enheten Alandstrafiken &r till for resendrerna och fungerar som stod for
kollektivtrafiken och landskapets skargardstrafik. Alandstrafiken skall i praktiken fungera
aven som ett turistinfokontor.

Inom Kkollektivtrafiken tillhandahéller Alandstrafiken en bussbyr& for alméanheten med
vantsal, biljettforsdljning och mottagning av bussfrakter. Det &r viktigt att kontoret & placerat
i omedelbar anslutning till stadens Bussplan.

Alandstrafiken skoter bokningarna pa skargérdsfarjorna och har &en hand om
biljettforsajningen och den darmed sammanhéngande kontrollen av intakterna fran farjorna.

Till arbetsuppgifterna hor &en uppgbrande av tidtabellss och turlisteférdag samt
sammanstélining av resandestatistik fran skérgérdstrafiken. Eventuellt borde Alandstrafiken
aven fa hand om drenden som géller rabatter och forturer pa skargardsfarjorna.

Alandstrafiken avser att kontinuerligt utveckla sitt bokningssystem med en anpassning av
detta for Internet. Meningen &r vidare att utveckla biljetteringssystemet inom bade kollektiv-
och skérgardstrafiken samt stréva till en 6kad elektronisk hantering av beta- oa. kort med en
integrering mot bankernas system. Pa det sittet Okas smidigheten i systemet och minskas
stérningarna i forsoken att halla tidtabellerna. | den man delar av bokningsverksamheten kan
decentraliseras genomfors detta.
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Pa tidtabelsfronten efterstravas en béttre samordning och framférhallning av tidtabellerna
for kollektiv- och skargardstrafiken samt gors en kontinuerlig utvardering av
belaggningsgraden pa de olika turerna for att astadkomma kostnadseffektivare dsningar.

Problemet med "osynliga bilar”, dvs. underlatenhet att avbestélla onddiga bokningar atgardas
med det snaraste. Samma galler majligheterna till fridkningar eller genomgangstrafik till sk.
skérgardstaxa.

10. KOLLEKTIVTRAFIK

Trafikavdelningen administrerar och utanordnar landskapsstyrelsens arliga stod il
kollektivtrafiken. Busstrafiken bor forutom att den & marknadsanpassad bl.a. samordnas med
skolornas tidsscheman och behovet av elevskjutsar.

| fréga om belastningen av miljon genom miljoskadliga utsldpp maste bussarna halla sig under
stipulerade takvéarden. Landskapsstyrelsen ger ett visst bidrag for att paskynda utbyte av ddre
bussar till bussar som haller EU-standard.

Bussresenarernas behov och 6nskemad kartlaggs och vidarebefordras i syfte att uppna en sa
god service och sa saker trafik som m6jligt inom ramen for tilldelade medel.

Till trafikavdelningens uppgifter hor ocksa att upphandla och Gvervaka bussentreprenorer,
utarbeta och samordna busstidtabellerna bl.a. med skargérdsfarjorna (se Alandstrafiken) samt
redovisa biljettintékterna och fora statistik.

Malet &r att fa fler att ta bussen och farre att ta bilen.

Busstrafiken bor med jamna mellanrum konkurrensutséttas. Konkurrensutsattningen kan ske i

samband med att linjetillstanden fornyas. Landskapets nuvarande lagstiftning med reglering
av linjetillstanden forsvarar dock majligheterna att regelbundet konkurrensutsétta linjerna.

11. VERKSTAD OCH LAGER

Verkstad/Lager skall vara en stddjande del av trafikavdelningens verksamhet. Verksamheten
leds av en enhetschef.

Verkstaden utfér endast reparations- och servicearbeten. Nytillverkning utférs av privata
entreprendorer.

Delar av verksamheten utfors efterhand i storre utstrackning genom upphandling. Fastighetens
och hamnens anvandning bor ses dver.
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12. FORVALTNING OCH PRODUKTION

Som ett led i forvaltningsreformen kommer trafikavdelningen fran 1999 att besta av en enda
byra, den alménna byran indelad i trafikforvaltning och produktion, i Gvrigt pa det sitt
landskapsférordningen om landskapsstyrelsens alméanna forvaltning narmare anger.
Organisationsschemaenligt BILAGA 1.

Trafikforvatningen svarar for den pa avdelningen ankommande myndighetsutévningen. Dess
uppgift & for dvrigt att 1&ngsiktigt och strategiskt utveckla trafikforhéllandena pa Aland samt
att svarafor all dartill andlutande offentlig verksamhet.

Trafikforvaltningen som &ven har karaktéren av en bestéllarfunktion indelas i fem (5) olika
forvaltningsenheter med f6ljande ansvarsomraden:

- Forprojekt och trafikplaner

- Vagar och linfarjor

- Broar, hamnar, farleder och fastigheter
- Férjor och ovrig trafik samt oljeskydd
- Ekonomi, administration och inkdp

Produktionen utfor under konkurrens de trafikuppgifter, producerar de tjanster och
forverkligar de projekt samt utfor den egenproduktion trafikforvaltningen, kommuner eller
andra bestéllt eller gett anvisningar om.

Produktionen indelasi fem (5) olika utférarenheter, namligen:

- Envé&ghdlningsenhet
- EnféarjhdIningsenhet
- Alandstrafiken

- En projekteringsenhet
- Verkstad och lager

Trafikavdelningens verksamhet moderniseras och utvecklas kontinuerligt i riktning mot tkad
konkurrensutséttning och nettobudgetering med stérre andel egen finansiering.

13. SAMMANFATTNING

De 6vervaganden, idéer och fordag till forbattringar av kommunikationerna i férening
med Okad trafiksakerhet som ingar i denna trafikplan med bilagor 1aggs till grund for den
trafikpolitik som skall féras i landskapet under 2000- talets forsta artionde. Planen &r till
ingen del kategorisk eller forpliktande. Den skall i frémsta hand ses som ett rattesnore, en
vagvisare for framtiden. For att planen till nagon del skall vara bindande bor den foljas
upp med sérskilda budgetbeslut eller andra avgoranden i lagtinget och landskapsstyrelsen.
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